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Aufzugregelsystem AZRS

@ Vollstandig geregelte
Aufzugsfahrt

® 3 BaugrofRen bis
1000 I/min lieferbar

Last- und tempera-
O -
turunabhangig

@ Alle Parameter digital
programmierbar

@ Einfache Einstellung
und Wartung
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Variable Forderleistung

Durch die stufenlos geregelte Drehzahl des Antriebsmotors entsteht eine variable Forderleistung des Antriebes.

Aus diesem Grund kann die Forderleistung, speziell in den Bereichen der Beschleunigung und der
Verzogerung der Fahrgeschwindigkeit angepasst werden.

Ein teilweises Umpumpen durch den Steuerblock findet nicht mehr statt, dadurch reduziert sich der
Energiebedarf und die Warmeentwicklung wesentlich.
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Reduzierter Energiebedarf

Aufzug mit 2 Haltestellen

Die verbesserte Energie- und Warmebilanz
entsteht ausschlieflich in den Bereichen ; —— Frequenzregelung
Beschleunigung, Verzégerung und Ensrgleverbiaugh jrven]
Schleichfahrt. 71
Daraus resultiert:

Ventilregelung

Je hadufiger die einzelnen Etagen 6
angefahren werden, d. h. je ofter
der Aufzug beschleunigt und

verzogert, desto effektiver ist der /
frequenzgeregelte Antrieb. /
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l(eduzierter Anlaufstrom

Durch das systembedingte langsame Loslaufen des Antriebsmotors reduziert sich der Anlaufstrom des Antriebes

AUFZUGSKOMPONENTEN

wesentlich. Dadurch kann auf den Einsatz eines Sanftanlaufgerates verzichtet werden

Diagramm Motorstrom
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Auslegung des Antriebes

Variante 1 V = konstant

Herkommliche Art der
Antriebsauslegung

Variante 2 P = konstant

Die maximale Leistungsaufnahme
aus dem Stromnetz ist bei Voll- u.
Leerlast gleich.

V leer
V voll

V leer

V voll
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Technische Daten: Nutzlast 630kg

Antrieb ECO SPIN

Geschwindigkeit
v konstant 0,56 m/s
p konstant 0,56 m/s
p konstant 0,45 m/s

Fahrkorbgewicht 660kg
Einseitige Zuladung
Forderhohe 9000mm

Max. Nennstrom
33A
22A
17A
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O Aggregat und Umrichter im Schacht

O  Gerauscharm durch: - optimierter Olfluss
- Wegfall der Motorschutze
- keine Zischgerausche

© Reduzierung der Anlaufstréme durch Variante
p = konstant
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Silution - Gerauschemissionen

Die Gerauschentwicklung ist bei im Schacht
angeordneten Aggregaten besonders zu beriicksichtigen.

Daher beziehen sich die Messwerte im Folgenden auf die
Aggregatausfiihrung AZH-T zur Aufstellung in der Schachtgrube.

Messwerte mit Gerauschdampfung
Q=630kg, F=750kg, v=0,56m/s, p=13kW, Beladung Halblast

AUF AB
In der Kabine 47 dB(A) 49 dB(A)
Vor der Kabine 47 dB(A) 44 dB(A)

Gerauschdampfung
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Verfiigbarkeit von Aufzugsanlagen

Unter Verfiigbarkeit verstehen wir die Betriebsbereitschaft des Aufzuges
innerhalb von der Norm festgelegten Grenzen:

Laut EN81-2 soll die mittlere Triebwerkstemperatur
zwischen +5°C und +40 °C liegen.

Alle marktgerechten Antriebe erlauben allerdings einen Betrieb bis mindestens
60°C Oeltemperatur. Aus diesem Grund wurden alle Versuche fiir die
Baumusterpriifungen und fiir die Angaben in den Betriebsanleitungen zwischen
+5°C und +60°C Oeltemperatur durchgefiihrt und auch vermerkt:

20 cSt (60°C)- 300 cSt (10°C)
20 cSt (40°C)- 150cSt (5°C)
Innerhalb dieser Grenzwerte miissen:
- die Funktionssicherheit gegeben sein
- die Anforderungen gemaB Anhang A3 sichergestellt werden

- der Fahrkomfort gleichbleibend gut sein
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Umsetzung

1. Generelle MaBnahmen zur Steigerung der Verfiigbarkeit
a) Wahl des passenden Hydraulikols

Die Wahl der Viskositatsklasse des Hydraulikols sollte den
ortlichen Gegebenheiten nach erfolgen.

b) Sicherstellung der Be- und Entliiftung des Maschinenraums

Die Berechnung des Warmehaushalts des Antriebes basiert
auf einer funktionierenden Be- und Entliiftung.

c) Wahl der optimalen Einstellung bei der Ventilregelung.

- kurze Losfahrzeiten
- kurze Schleichfahrzeiten

d) Wahl der optimalen Geschwindigkeit fiir Kurzhaltestellen.

Die Moglichkeit zur Anwahl einer Zwischengeschwindigkeit
statt Schleichgeschwindigkeit fiir Kurzhaltestellen vermindert
Fahrzeiten und Olerwdrmung.
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Umsetzung

Viskositatsanderung von HLP46 .
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Einsatzbereiche

Umsetzung von Hydraulikdlen
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Umsetzung

Frequenzregelung AZFR

Systembedingt ist hier die Olerwarmung wesentlich geringer als bei
einer Ventilregelung.

Beispiel Messeturm 185 und 120 F /h Beispiel Lastenaufzug 140 und 70 F /h
Q=630kg, F=700kg, v=0,56m/s, Halblast Q=3500kg, F=1700kg, v=0,44m /A
60 I c
50 // ®
// ’ ¢/?i
40 /4 40
30 / // / ——185F/h 30 =140 F/h

=——120F/h

20 20

=70 F/h

10 10

0

Fahrten
0 185 336 494 711 826 961 0 285 426 567

Bei maximal 120 Fahrten/h wird auch ohne Verwendung eines Kiihlers eine

Oltemperatur von 45 °C nicht iiberschritten.
Aus diesem Grund empfiehlt sich hier der generelle Einsatz eines Hydraulikdls

der Viskositatsklasse HLP 32,
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Umsetzung

Optimierung der Fahrkurve

|  ——schieichfahrt | Lange der
% Schleichfahrt in
Abhangigkeit von

30 der Temperatur.
/7
25
20 / Beispiel:
Anlage eingestellt bei
15 7 20°C ergibt einen um

15mm lédngeren
Schleichweg bei 40°C

10 /
5

15 20 25 30 35 40 45
Oltemperatur °C
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Umsetzung

Optimierung der Fahrkurve

Die Verfiigbarkeit des Aufzuges steigt, je kiirzer die Fahrzeit ist.

Bei dem Frequenzregelsystem wurden zahlreiche MaBnahmen getroffen, um die
Fahrzeit zu verkiirzen:

1. Schnellstart

2. Hohere Beschleunigungs-
und Verzogerungswerte

3. GroBere
Schleichgeschwindigkeit
durch geregelten Softstop

4. Kiirzere Schleichfahrzeiten
durch temperatur-
unabhangigen Betrieb

v
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Messwerte an Aufziigen

Beispiel 1: Wohn-und Geschaftshaus in Wiesbaden
Beschreibung des Aufzuges

Nutzlast: 630kg
Fahrkorbgewicht: 1380kg
Forderhohe: 16,5m

Geschwindigkeit alt / neu: 0,6 /0,72m/A (+20% )
Tragmittel: 1 Heber, 3140mm, 1:2

Ziele der Modernisierung:

Verringerung der Energieaufnahme

Verminderung der Gerauschentwicklung

Verbesserung des Fahrkomforts
Erhohung der Verfiigbarkeit durch groBere Geschwindigkeit

Durchfiuhrung:

Es wurde das bestehende Aggregat mit einem geregelten Steuerblock durch
eine ALGI- Frequenzregelung mit KW-Umrichter ersetzt und die Steuerung
erneuert.
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Messwerte an Aufziigen

Ergebnisse:
1. Verringerung der Energieaufnahme

Die aufgenommene Energie wurde mit Hilfe eines Fluke-Messgerates iiber 5 Zyklen (Hub-und

Senkfahrten) gemessen. Der Fahrkorb bewegte sich dabei iiber 2 Etagen, was dem iiblichen
Nutzungsprofil des Aufzuges entspricht.

Gemessener Energiebedarf vorher: 461 Wh

nachher: 407 Wh (bei 20% hoherer Geschwindigkeit)
Die entspricht einer Verminderung der Energieaufnahme um 12% bei gleichzeitiger Erhohung
der Fahrgeschwindigkeit um 20% .
2. Verringerung der Gerduschentwicklung

Es wurden die Gerausche jeweils im Maschinenraum und in der Kabine gemessen.

Gemessener Gerauschpegel in der Kabine aufwdrts vorher: 47 - 52 dBA

nachher:; 45 - 48 dBA = ca. -6%

Gemessener Gerauschpegel in der Kabine abwdrts vorher: 47 - 52 dBA

nachher: 43 - 46 dBA =ca.-10%
Gemessener Gerauschpegel im Maschinenraum aufwarts vorher: 68 - 72 dBA

nachher: 58 - 60 dBA = ca. -15%

Gemessener Gerdauschpegel im Maschinenraum abwadrts vorher: 68 - 69 dBA

nachher: 61 - 65 dBA =ca. -8%
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Messwerte an Aufziigen

3. Verbesserung des Fahrkomforts

Zur Beurteilung der Fahrqualitat wurden mit dem Henning-Messsystem die
Beschleunigungswerte in Fahrtrichtung aufgezeichnet.

Das Fahrverhalten war in beiden Fahrtrichtungen annahend gleich.

Fraaning liftpc® enmng "

65mg 35mg

- 65mg | 35mg
Vorher: Losfahr-und Anhalteruck im Bereich Nachher: GroBte Beschleunigungswerte beim
von 65 mg. Verzogern durch die Spitzbogenfahrt.

Anfahr-und Anhalterucke immer unter
15mg.
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Messwerte an Aufziigen

4. Erhohung der Verfiigbarkeit

Durch die Erhohung der Fahrgeschwindigkeit verminderte sich die Fahrzeit pro Etage von 13 auf
9,5s. Dies entspricht einem Wert von -27% .

Mit zunehmendem Fahrweg vermindert sich dieser Wert auf ca. 20% , weil der kiirzere
Schleichfahrweg weniger zur Geltung kommt.

Zusammenfassung

Es konnten alle gesteckten Ziele erreicht werden, bei einer Verminderung der Betriebskosten
und einer verringerten Warmeentwicklung.
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Messwerte an Aufziigen

Beispiel 2: Seniorenresidenz in Hannover
Beschreibung des Aufzuges
Nutzlast: 630kg
Geschwindigkeit alt / neu: 0,33/0,41m/s

Sehr hoch frequentierte Anlage, dadurch
Uberhitzungsgefahrdet und serviceintensiv.

Ziele der Modernisierung:

Erhohung der Verfiigbarkeit

Verminderung der Oelerwarmung

Verbesserung des Fahrkomforts

Verminderung des Energieverbrauchs

Durchfiuhrung:

Es wurde das bestehende Schindler Aggregat mit ungeregeltem Steuerblock durch
eine ALGI-Frequenzregelung mit Danfoss-Umrichter ersetzt und die Steuerung
erneuert.
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Messwerte an Aufziigen

Ergebnisse:

1. Erhohung der Verfigbarkeit
Die Verfiigbarkeit des Aufzuges wurde wesentlich gesteigert durch:
-Die Erhohung der Geschwindigkeit von 0,33 auf 0,41 m/s (+20% )

- Die Erhohung der Beschleunigung um 23%

- Die erhebliche Verkiirzung der Schleichfahrt.

2. Verminderung der Oelerwdrmung

Die Oelerwarmung iiber einen Zeitraum von einem Tag fiel um 30°C geringer aus, ohne Einsatz
eines Oelkiihlers.

Dies vermindert den Anlagenverschleiss und erhoht die Betriebssicherheit des Aufzuges.

Erreicht wurde diese Ergebnis durch die erhebliche Verkiirzung der Schleichfahrwege
aufwarts sowie der systembedingten geringeren Warmeentwicklung in der Bereichen der
Beschleunigung und Verzogerung.



Messwerte an Aufziigen

W

Ergebnisse: 3. Verbesserung des Fahrkomforts
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Messwerte an Aufziigen

Ergebnisse:

Henning Lift-PC Diagnose Ver. 4.22 - Hannover Lift - run1153 * _1e x|
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Messwerte an Aufziigen

Ergebnisse:
4. Verminderung des Energieverbrauchs

Der Fahrtbedarf fiir eine Hubfahrt iiber eine Etage vermindert sich um 58%

Der wesentliche Grund hierfiir liegt in der erheblich verkiirzten Schleichfahrt und im
Einsparpotenzial in den Bereichen Beschleunigung und Verzogerung.
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Wir bedanken uns fiur lhre Aufmerksamkeit
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